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VISTVANNI SAMGONGUR

| adalskipulaginu 2010-2030 eru bodadar rottakar
breytingar frd fyrri stefnu um uppbyggingu og préun
samgongukerfa. Horfid er frd hefdbundnum vidhorfum
um ad skilvirkni bilsamgangna verdi fyrst og fremst bastt
med aukinnl umferBarrymd | gatnakerfinu,

| adalskipulaginu er logh dhersla & folbreyttar
lausnir vid ad greida ur umferdartdfum & alagstimum.
Hofubdherslan er logd & ad efla adra ferBamita en
einkabilinn og draga par med ur aukningu bilumferdar og
pvi dlagi sem henni fylgir | gatnakerfinu.

Meginvidmidid er ad med breyttum ferBavenjum
verdi vegid 4 mati peirri umferdaraukningu sem pétting
byggdar leiir af sér. Pannig verdi aukning bilumferdar

gatnakerfinu aBeins dveruleg 4 skipulag: finu prétt
fyrir fidlgun ibaa og starfa.
MarkmiBid er ad stubla ad eins skilvickum og

geti farid ad hluta | stokk eda jardgong. Hveneer porf
verdur & ad fara | paer gatnaframkvamdir raedst af hrada
uppbyggingarinnar og drangri vid ad breyta ferdavenjum.
porf & aBgerBum | g verdur metin
Ut frd nidurstodum voktunar 4 loftgaedum og hijéBvist vid
helstu umferdaradar

AB draga ur neikvaedum ahrifum umferdar er
grundvallarvidmid pegar mat er lagt 4 parfina fyrir ny
gatnamannvirki

Efling ferBavenja er leidarljos | allri
stefnumarkun Reykjavikurborgar. Lykillinn ad pvi ad nad
arangri vid ad breyta ferdavenjum er ad tryggja samspil
dkvarBana um péttingu byggdar og umbatur sem
varBa almenningssamgéngur, hjdireidar og gangandi
vegfarendur. | nyja adalskipulaginu er gert rad fyrir

guds sem tengir péttingarsvaedl vid Orfirisey

druggum samgéngum og kostur er &n umfangsmikilla
gatnaframkvamada. | adalskipulaginu er pé gert rdd fyrirad
haegt sé ad radast i gerd Sundabrautar og OskjuhliBargang

4 skipulagstimabilinu. Eins er gert rad fyrir ad Miklabraut

vid blandada byggd | Ellidaidrvogi og uppbyggingu
atvinnukjarna | Keldnalandi. A pessari leld er l6gd
sérstdk dhersla & almenningssamgongur (hradleid og
forgangur straetisvagna, framtidarleid fyrir léttlest),

hjélastiga og greidar leidir fyrir gangandi vegfarendur.
péttleiki byggdarinnar verdur mestur vid lykilbidstodvar
straetisvagna. Annar sambaerilegur 45 getur legid til sudurs
pegar byggd tekur ad risa | Vatnsmyrinni,

SAMSPIL SAMGANGNA OG LANDNOTEKUNAR

Umraedur um samspil samgangna og
landnotkunarskipulags hafa vaxid & undanformum arum.
Einkum hefur verid ratt um moéguleikana & ad breyta og
styraferBavenjum med péttari og blandadri byggd. Breyttar
ferdavenjur med auknu vaegi almenningssamgangna,
gangandi og hjélandi skapa & hinn béginn ny takiferi
vid préun byggBar, béttari og blandadr byggd eykur
magulelka félks 4 ad nyta séradra ferdamataen einkabilinn,
sem minnkar porf fyrir umfangsmikil gatnamannvirkl og
bilstdl, sem aftur skapar ny takifaeri til ad pétta byggd.
Pad er pvi mikilvaegt a8 skoBa alltaf | samhengl péttingu
byggdar og umbgetur sem varda almenningssamgdngur,
hjélreidar og gangandi vegfarendur.

Borid hefur & tilhneigingu til ad ofreikna parf fyrir




ny samgoéngumannvirki og helgunarsvaedl stofn- og

gik & hafubborg dinu. Utrelkningar hafa
synt ad um 48% af landsvaedl borgarinnar fer undir
umferdarmannvirki, sem er svipad og i bilaborgum
Nordur-Ameriku. Afleidingin er fyrirferBarmikid gatnakerfy
sem leyfir mikinn umferBarhrada, tekur upp verdmaett
byggingarland og skapar hindranir milll hverfa, sérstaklega
fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur.

HefBin hefur verid su ad uppbygging & landsvaedum
stjornast fyrst og fremst af markads6flum en opinberir
adllar préa og fijarmagna samgbngunetid. Petta skyrist
ad miklu leytl af pvi ad samgongukerfild er net sem teygir
sig yfir stort | 8i en uppbyggingunni er styrt & mun
smiaerri kvar8a og par kemur mun minna fidrmagn vid sogu
hverju sinni. Landnotkun er pvi oft hadarl markmidum
peirra sem sjd um proun samgdngunetsing en peirra sem
hafa umsjén med uppbyggingu.

Vegagerdin sér um fjarmognun og framkvamdir &
stofnbrautum innan borgarinnar en adalmarkmid hennar
er ad tryggja gott umferBarfiedl og Gryggl & vegum.

MARKMID

Préun og
hverfur

samgoangumannvirkl,

Beitt verdi fislbreyttum lausnum vid
umferdartafum og nyta til fullnustu afl
Géitur verdi endurhannadar sem b
Allir straetisvagnar og bilar a vequm b
orkugjofum arid 2030,

Notkun einkabi ist saman, |
arid 2011 1 58% arid 2030.*

Landnotkun er hins vegar skipulgd & vegum bargarinnar
sjdlfrar. Pvi hafa samgonguverkefni oft fengid meira
vaegl en aherslur | landnotkunarskipulagl. bess konar
forgangsréBun vill leida til borgarumhverfis sem er slitid |
sundur af stérum umferdaradum og par sem bilaumferd
er rikjandi, Gerdar hafa vend tilraunir til ad stemma stigu
vid slikri proun i Reykjavik med péttingu byggdar 4 sidustu
aratugum en minni dhersla hefur verid |6gd & ad nota
Bnnur taeki til pess ad draga ur einkabilanotkun, svo sem
bléndun landnotkunar,

Samtvinnun stefnu um landnotkun og péttieika
byggdar annars vegar og samgongustefnu hins vegar er
algjort lykilatridi vidd ad na drangri | ad breyta ferdavenjum
og skapa heildstaedari og péttari borgarbyggd. Petta er
eitt hofudmarkmidid | nyju adalskipulagl. Til ad pvi verdi
nad parf ad tryggja pverfagleg vinnubrégd vid proun
byggdar a éllum skipulagsstigum.
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BYGGDAPROUN OG SAMGONGUR

MARKMID

1 meginleiBum stre

BORGARMIDAD GATNAKERFI
Vida erlendis er farid ad leggja aherslu & borgarmidad

gatnakerimed

hafa jafnmikid vaegl en draga ur dherslu & adalbrautir
med mikinn umferdarhrada par sem gangandi, hjdlandi

imb

og bilar er Idir med géngubram eda undirgéingum
L6gd er dhersla @ ab pétta byggd, blanda landnotkun
og bjéda upp & godar almenning géngur medfram

slikum breidstratum,

Rannséknir hafa synt ad folk notar frekar vistvaena
ferdamidta | eldri borgum og hverfum med pétta blandada
byggd og gonguvaent umhverfi en | nylegum byggBum.
AD sjilfsogBu er erfitt ad segja til um pad nékvamlega
hver pessara patta hefur mest ahrif 4 ferBahegdun, bvi
er mikilvaegt ad mynda heilsteypta stefnu sem tekur tilliy
til sem flestra pessara pétta, og méta byggd & tilteknum
svaedum sem eru vel stadsett og abgengileg med tilliti
til vistvaenna ferBamata. Vid byggingu nyrra svada er
mikilvaegt ad mynda pétt gatnanet med dreifdri og rélegri
bilaumferd par sem i bodi eru margar mismunandi leidir
milll 4fangastada (Mannvit, 25. september 2008),
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Folksbilaeign | Reykjavik 1945-2012
Fioldi bita & hveria 1000 ibia

Umferd a ibia (km) midad vid
heildarumferd i lykilsnidum
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Meamia ale | 2005, Alva {008 Arbnsd Reykgorvig, anmun D06,

ADRAR ADFERDIR TIL AD DRAGA UR NOTKUN
EINKABILSING
Félki purfa ad vera ljds nelkvaed dhrif mikillar

ab finna sér ferBafélaga og deila ferBakostnadi.
Dami eru um ad fyrirtaeki takl patt [ svokalladri
fleytitid, p.e. hafi sveigjanlegan vinnutima eBa far fasta

bilnotkunar til pess ad pad akvedi ad breyta ferd. jum
sinum. bvi er mikilvaegt ad fraeda al ing um abdra
valkosti svo ad folk geti tekid upplystar dkvarBanir um
basetuval og ferdamata, Markmid um ad draga ur notkun
einkabilsins og studla abd vistveenni ferdamatum nast ekki
an patttoku borgara sem vilja breyta lifshattum sinum og
ferBavenjum,

Hvetja mtti fyrirteki og stofnanir til a8 mdta eigin
samgongustefnu par sem leiBarljosid vaeri ad fa starfsfolk
til ad ferdast vistvaent til vinnu og fra, Til a8 draga Gr hlutfalli
peirra sem ferBast einir i bil mattl koma 4 stofn netmidlum
sem studla ad samnytingu ferda med pvi ad audvelda folki

A til pannig ad hann skarist ekki vid hdannatima
ferdar. betta 4 sérstaklega vid um stéra vinnustadi
og skdla. Fleytitid snyst um ad dreifa umferBardlagi &
i fletja dlagstoppa og draga Ur porf & aukinni
umferdarrymd.

Auka parf hlutdeild annarra  orkugjafa  en
JarBefnaeldsneytis [ bifreidum, og leggja sérstaka dherslu &
sjélfbaera orkunytingu, Reykjavikurborg vill syna fordaemi
med pvi ad hafa forystu | notkun faratakja sem nota
sjdifbaera, innlenda orkugjafa. Al ®ttu ad
ganga a gasi, vetni eda raf
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Almenningssamgéngur | Reykjavik
1961-2000
Medalfisidi ferda & ibio & Gri
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Mt SV, s Arykjaniiur
Almenningssamgéngur @

h&fudborgarsveedinu 2000-2012
Medalljcld ferdo & lbda & ari

2000

ALMENNINGSSAMGONGUR

MARKMID

ALMENNINGSSAMGONGUR | REYKIAVIK
Asid aa 4 hafaal \ R i

umferdarmannvirkja er einnig minni & hvern farpega i
I ingsvagni en i einkabil. UmferBartafir eru dliklegri

| Reykjavik dtt undir hbgg ad seekja. Arid 1970 voru farbegar
med straetisvignum rdmlega 13 milljénir yfir 4rid, og
til ad pjona pessum farpegum voru eknir um 3,5 milljén
kildmetrar, Arid 2000 voru farbegar med straetisvignum
i kringum 7,5 milljénir og til ad pjona peim voru eknir
um 55 milljion kildmetrar. Meginskyringin er stéraukin
bilaeign annars vegar og hins vegar Utpensla og pynning
byggdarinnar. Pessu er erfitt ad breyta, ekki sist | ljdsi pess
ad bilaeign verdur enn almennari i framtidinni og byggd
& hofuborgarsvaeBinu naer yfir sifellt staerra svaedl. Med
sampattum abgerdum atti pd ad vera hagt ad stemma
stigu vid pessari proun og pegar til lengri tima er liti8 ad
snua henni vid.

| borgarumhverfi med gédum almenningssamgéngum,
og harra hlutfall farpega i al ingsvégnum dregur Ur
tidni umferdarslysa. Godar almenningssamgdngur studla
ad auknu ferdafrelsi peirra félagshdpa sem ekki geta ekid
einkabil eda hafa hann ekkl til umrdda. Borgarumhverfi
sem er hagfellt al g gongum veltir
gongu- og hjblreidasamgdngum einnig brautargengi.

STEFNA UM ALMENNINGSSAMGONGUR

| adalskipulaginu er sett fram akvedin stefna um
breyttar sherslur | skipulagi byggdar, sem midar ad
pvi ad bzta re kilyrd g gangna til
langframa, um péttingu innan nuverandi byggdar, aukinn

almer

Godar g g
partur [ ad efla imynd Reykjavikur sem

almenr

og blondun landnotkunar & nyjum svaedum

borgar & alpjodavettvangl. Mengun & hvern farpega |
almenningsvagnl er minnl ad medaltali en & farpega

og fellda borgarbyggd. Lgd er sérstbk ahersla &
ad péttlelki byggdar og fidlbreytni | landnotkun verdi
sem mest medfram leidum almenningsvagna og vid

i einkabil, ekki sist ef vagnar eru kninir vi
orkugjofum. Kostnadur og landrymispdrf vegna

p . Annar mikilvagur pattur vid ad skapa betri
L kilyrdi fyrir almenni er ad bata




almennt umhverfi og aBbunad fotgangandi vegfarend
ekki sist innan pjénustu- og athafnahverfa, i ljosi pess ad
notandi gna er yfirleitt gangandi vegfarandi vid
upphaf og enda ferdar.

via péttingu byggdarinnar og vid
endurskipulagningu svada innan nuverandi
byggBar verdi efling almenningssamgangna hofd ad
leidarijosi. Al ingsvagnapjé =t ad vera
raunhafur valkostur | &llum hverfum borgarinnar,
jafnt | atvinnuhverfum sem ibuBarhverfum. Bidstodvar

A N 1,

g & Aukinn forgangur gna | umferdinni
er su abgerd | samgéngumalum sem gaetl haft skjotust
ahrif & ferdavenjur. Aukinn forgangur pydir baedi styttri
ferBatima fyrir straetisvagna og aukinn dreidanleika
i pidnustunni, sem ekki er sidur mikilvaegt. Adgerd
sem pessi @ttl ad skapa meirl stodugleika | rekstri

almenningssamgangna og auka tiltrd félks 4 gadum

pjé war. Slikar forgangsleidir attu fyrst og fremst
a liggla medl ikilvaeg samgangud par
sem byggd er pétt og landnotkun bléndud, sérstaklega i

£ da vid bidstod

I

gsvagna verdi g
vid nalagar pjdnustumidstodvar, ekki sist par sem pjona

Kortid hér  fyrir  ofan  synir  meginleidir

oidrudum og fotludum, og verdi | dflug gshum vi

almennir ganga og nyjar tengingar sem eing

stigakerfi Innan vidkomandi hverfis. VI8 honnun gatna  midast vid vistvaena ferBamdta. LeiBakerfid fylgir
og skipulagningu hverfa skal avallt tekid tillit til sérparfa gi géng borgari par sem fyrirhugud
almenningsvagna, lei8akerfis og eru pétting 8 med blandadr byggd og tengir

| adalskipulagi eru  skilgreind ginleidir fi vid helstu atvi og pjé kj Nyjar
I ing gangna par sem isvagnar og dnnur  stofnbrautir, Sundabraut og Oskjuhlidargéng, og ny

farartaekl sem pjéna al ing: gbngum eiga ad njota
forgangs. Med forgangl | umferdinni er att vid sérakreinar,
par sem peim verdur vid komid, og forgang a ljgsastyrdum

sérhaefd atvinnusvaedi eru einnig synd & kortinu.
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FORGANGSLEIBIR STRAETISVAGNA
Forgangsleidir isvagna hafa reynst vel vida

dis. Med forgangsleidum isvagna er leitast vid

80 samitvinna kosti hradvirks lestarkerfis (sérakreinar sem
basta mjbg stundvisi og reidanleika) og sveigjanleika
straetisvagnakerfis (ldgur kostnaBur vid uppbyggingu
kerfis, viBhald akbrautar og farartakl, ekki porf & ad
helga sérstakt svadi alla leid og moguleiki 4 ad tengja vid
hverfisleidir), | sumum tilfellum della al
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slikra forgangsleida er einungls um helmingur af
kostnadi vid léttlestakerfi og meetti haga skipulagi og
hénnun mannvirkja sem fiirfest er | fyrir forgangsleiBir
med parfir mbgulegs lestakerfis framtidar | huga.
bannig maetti skipuleggja stadsetningu sérakreina og
uppbyggingu stddva og vega pannig ad petta henti
mogulegu framtidarlestakerfi. Tarknilega sé8 er ekkert
pi til fyrirstodu ad gera ad llu leyti somu krofur fyrir

akreinum med 6Brum faratakjum en yfireitt er
meit med ad taka heilar akreinar frd eingéingu fyrir
straetisvagnaumferd til pess ad na askilegum hrada.
Umfangsmikil helgunarsvadi stofnbrauta | Reykjavik, sem
taka oft undir sig verdmatt byggingarland, gaetu nyst

undir sérakreinar fyrir isvag

Erlendar heimildir benda sterklega til pess ad hagt sé
a8 nd mjdg jdkvaedum arangri og i raun sambarilegum
vid lestir med forgangsleid isvagna (e. Bus Rapid

Transit) par sem ferBatimi og gaedl vagna og bidstodva
er svipad og | léttlestakerfi. Stofn- og rekstrarkostnadur

gangsleidir isvagna, hvad wvardar pagind,
eldsneytl, vagna, bibstédvar o, og gert vaerl fyrir lestir.

Munurinn | stofn- og rekstrarkostnadi felst pa fyrst
og fremst i pvi ad ekki parf ab leggja teina eda vera med
sérhaefda vagnstjéra og ad ekki parf sérheft starfsfolk og
sérstakt vidgerdar- og pjo husnadi. Rel lega sébd
er einnig mjég jakvaett ad ekki parf ad vera med tvofalt
kerfi. bab einfaldar ymiss konar hagraedingu i skipulagl
leidakerfis.




Teikning af

Tedkning af

g BB {midyis by wrmiend ) Bddar detie

LETTLESTAKERFI

Uppbygging léttl fis 4 hofudborg Binu
hefur mikid verid | umraedunni undanfarin dr, Nidurstédur
f dkna um  hagh | sliks kerfis syna ab
uppbyggingin er teknilega moguleg en ekki fiirhagsleg
ardbar | nainnl framtid, Samkvamt Gtreikningum yrdi
endurgreidslutim| framkvaemda langur og liklegt ad
endurfjdrfestingar vaeru hafnar 48ur en honum lyki, Petta
stafar fyrst og fremst af pvi ad stofn- og rekstrarkostnadur
lesta er verulegur og (biafioldi ekki mikill & svaedinu. Hins
vegar er ekki er haegt ad tiloka ab lestir verdi hagkvaemur
kostur | framtidinni,

Helsta  dstaedan  fyrir a8  léttlestakerh &
héfudborgarsveedinu  virBist ekki hagkvaemt er ad
byggd er mjbg dreifd | samanburdi vid adrar borgir og
byggdakjamar svaedisins famennir. bvi parf umfangsmikid
og dyrt lestanet til ad na til allra byggBakjarna &
hiifubborgarsvaedinu en pratt fyrir dreifda byggd eru
fjarlagBir milll byggdakjarna ekki pad miklar ad ferdahradi
I fi i a skili sér sem baett

pignustustig,
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HJOLREIDAR

MARKMID

HIOLREIDAR | REYKIAVIK

Reidhjol hafa lengi verid vinsall ferdamiti | mérgum
grannrikjum, sérstaklega | Danmérku, Hollandi og
yskalandi par sem abstada er yfirleitt prydileg fyrir

Hjolastigakerfi  borg er byggt upp af
sameiginlegum hjdla- og gdngustigum. bessir stigar liggja
medfram adalumferBaraefum og vid sjdvargardinn og eru
flestir mikilvaegir hiekkir i heilldarkerfinu. Umferd hjland

higlreidafdlk. Hjolreidar eru ddyr og ilegur ferdamat
sem gerir félki kleift ad komast ltdlulega hratt 4 milli
stada, Petta & sérstaklega vid pegar um stuttar vegalengdir
er ab raeda og getur pd jafnvel verid fljdtlegra ad ferBast
um & hjéli en & einkabil, ekki sist | borgarmidudu skipulagi
par sem dyrmaetum tima parf oft ad verja til a8 leita ad
bilastaedi.

Mikilvaegt er ab stytta vegalengdir ef fiolga 4 hjslandi
vegfarendum. bad verBurfyrst og fremst gert med péttingu
byggBar. | ferdavenjukénnunum kemur fram ad reidhjél

eru mest notud | hverfum vestan Kringlumy t

og gangandi er hins vegar | edli sinu 6lik. Hjélreidafélk
fer miklum mun hradar yfir en po 4 hijodlitan hitt sem
getur skapad haettu fyrir gangandi vegfarendur, Eskilegt
er pvi ab adskilja pessa umferd & helstu samgtinguadum,
Pad ma gera med pvi ad draga linu | breida gongu- og
hjdlreidastiga, en ahersla verdur pé l6g8 & ab koma upp
sérstokum hjdlreidastigum,

Hjdlaleidir | Reykjavik byggjast a peim gétum og
stigum sem pegar eru til stadar. Pad net er nu taepir 10
kil Samb Hjolreidadzetiun Reykjavikur skal

lengd fimmibldud 4 nastu imm drum og

betta bendir til pess ad mikill péttleiki byggdar par og
bléndun landnatkunar geri adra ferBamaéta en einkabilinn
fysilega.

pessi
tiféldud & 10 drum. Arid 2015 verBa 50 km af hjélaleidum |
borginni og 100 km 4rid 2020,



=4

ongubri /undirgéng

laleidir

SKILGREINING HIOLASTIGAKERFIS

Hjdlaleidakerfid tengir oll hverfi borgarinnar og naer
jafnframt ad sveitarfélagamérkum, A stofnzdum ma gera
réd fyrir patttoku Vegagerdarinnar | kostnadi med sama
haetti og um vegi fyrir bila vaeri ad rada. Stofnbrautir fyrir
hjél fylgja hins vegar ekki endilega pjédvegum en eru samt
sem adur mikilvagar tengingar ef byggia a upp heildstaett
kerfi hj6laleida. A stofnleibum er gert rad fyrir ad nota
adskildar hjdlabrautir, malbikadar vegaxlir, hjélareinar og
hjélavisa (merki | géitu) eftir atvikum,

Adrar leidir eru alfarid & dbyrgd borgarinnar. A
pessu stigi eru hjolastigar ekki sérstaklega skilgreindi
i hverfum med 30 km hamarkshrada, pott & pvi séu
mikilvaegar undantekningar. Utfaersla hjélaleidar tekur
mid af lokkunarkerfinu sem kynnt er | HjdlreiBadaetiuninni
med tilliti til pversnids gotu og annarra pétta. Sérstakar

el e ’ i og infald o
eru paer lausnir sem studst verBur vid & pessum leldum.

Nordur-sudur-tengingar sem skort hefur til pessa eru
komnar & kortid dsamt 68rum naubsynlegum tengingum
til ad skapa i borginni,

Par sem hjélreibafolk velur sér yfirleitt stystu leid &
ferbum sinum er rokrétt ad hjdlaleidir fylgi gatnakerfi
borgarinnar | auknum mali, Gongu- og hjélastigar
borgarinnar  liggja margir  flari  hefBbundnum
samganguleidum. Mikilvaegt er ad kynna pessa stiga betur
og hvetja borgarbua til a8 nyta sér pa. Merktar hjélaleidir
eru til pess falinar ad hvetja folk til ad fara Ut ad hjéla, hvort
sem er til heilsueflingar eda til ad komast & milli stada.

Foil hidlaleif

Tilage Teiniioh

Trodlar flaut | ik gongu- og
hycabru yér iy
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HONNUN HIOLALEIDA

Hannun hjdlaleida fer eftir um & hverjum stad
og pvi er porf & Hblbreyttum lausnum. MiBad er wid ad
abskilja hjolandi og gangandi umferd og skapa rymi fyrir
reidhjél i umferdinni par sem pvi verBur komid vid, nema

tilgang| einum ad baeta dryggl vegna bilaumferdar, Taka
skal tillit til pess ad hjdlandi og gangandi vegfarendur
ferdast & eigin orku og takast 4 vid vedrid 4 annan hatt en
Gkumenn. Pess vegna skal tryggt ad leidir pessara hdpa
séu dvallt hafdar rokréttar, 4n lengingar og med minnstum

| rélegu borgarumhverfi par sem bessir samgongumd
geta farld saman. bar sem pliss leyfir skal leggja sérstaka
hjélastiga en par sem prengsli eru meiri skal merkja med
skiltum og hjolavisum [ gotu til ad minna & ad hjlandi
vegfarendur nota géturnar dsamt akandi vegfarendum,
Ymsir paettir geta haft dhrif & hvaBa lausn verdur fyrir
valinu hverju sinni, svo sem fibldi gatnaméta, og inn- og
Gtkeyrslur. Mikilvaegt er ad mynda samfellt net stiga og
tryggja ad peir endi ekki | botnléngum.

Adskilja skal mishrada umferd par sem porf er 4 og sjd
til pess ad gatnamot séu utfard med hag allra vegfarenda
i huga. ForBast skal ad lengja leidir hjdlreiBafélks | peim

gulegum haedarmun til bess ad gera samgongumatann
og ferdina dkjosanlega.




EFLING HIOLREIDA | BORGINN|

Auk pess ad fara med stefnumdtun, skipulags- og
framb davald | gongumalum | Reykjavik hefur
borgin mikilvagu hlutverki ad gegna sem fyrirmynd
vid eflingu hjélreida. Borgin parf ad syna viljann i verki
og hvetja starfsmenn sina til bess ad fara ferda sinna
hjlandi. Bjéda meettl starfsmonnum lansreidhjdl og pa
adstodu sem parf fyrir pa sem koma & hjéli til vinnu og
sinna vinnutengdum erindum hjdlandi. Hjdlastandar og
hjélageymslur aettu ad vera til stadar fyrir utan vinnustadi
og skéla og einnig vaerl aeskilegt ad sem flestir hefBu
abdgang ad buningsadstédu og sturtu & vinnustaB,
Reykjavikurborg atti pess utan ad hafa frumkvaedi ad

kip vid nag itarfélégin um ging
hjélaleida sin a milli. Hafa atti samrad vid hagsmunaadila
svo sem Land 6k hjclreid . vitd stefnumaotand|

verkefni og framkvamdir.
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MIKILVEGUR FERDAMATI
Ganga er eitt einfaldasta form hreyfingar sem um
getur. Hn kostar ekki neitt, krefst litils bunadar og skapar
enga loftmengun. Gangandi vegfarendur eru peir sem fara
milll stada & tvelmur jafnskjétum eda med hjslastdl, Ganga
er naudsynleg til ad komast milli stada og hiuti af hverri
einustu ferd, sama hvada ferdamatl verdur fyrir valinu.
Flestir geta gengid ad minnsta kosti stutta vegalengd 6had
aldri og likamlegu Gthaldi, og ganga er bradholl hreyfing
fyrir likama og sal. Eftir pvi sem fleir ganga | borgaryminu
aukast likurnar & félagslegum samskiptum. A sama tima
dregur ur afbrotum par sem géngufdlk er sjaldnar eitt &
ferli,
Ganga og hjolreidar gegna vida mikilvaegu hlutverki
i samgéingum i borgum, | borgum Evrépu taka ganga
og hjdlreidar vida fram almenningsvignum sem
dngumati, svo sem i D arku, Svipjod, Austurriki,

GANGANDI UMFERD - ADGENGI FYRIR ALLA

Oft virdist folk po hafa tilhnelgingu til ad aka stuttar
vegalengdir 4 bil. Meira en 60% ferBa sem spanna 2 km
eBa minna eru famar 4 bl | Reykjavik og virdist kjorid ad
nyta i stadinn adra ferdamita. Po verdur al gera rad fyrir
ad eitthvad af stuttu bilferdunum sé hlutl af ferdakedju,
tvelmur eda fleiri ferBum sem farnar eru | rd, t.d. pegar
foreldrar koma vid i leikskola a leid i vinnu eda ar.

STEFNA UM GANGANDI UMFERD

| aBalskipulaginu er lgd ahersla 4 abd efia vistvaenar
samgéngur og stemma stigu vid aukningu bilaumferdar.
bad er um margt raunhafara og ddyrara ad reyna ad
draga ur bilaumferd med pvi ad baeta skilyrdi gangandi og
hjélandi umferdar en ad baeta pjonustu almenningsvagna.
Vert er pé ad hafa | huga ad adgerBir sem mida ad pvi
ad bata umhverfi gangandi og hjélandi pjéna einnig

Bretlandi og Hollandi. Samkvamt ferBavenjukénnunum

gum, pvi notendur straetisvagna eru

er petta einnig raunin i Reykjavik. Petta skyrist ad miklu
leyti af pvi ad borgin er ekki stér og vegalengdir ekki mjog
langar.

gangandl og | sumum tilvikum hjdlandi vegfarendur vid
upphaf og enda ferdar. Slikar adgerdir 2ttu pvi ad vera

landnotkunar innan hverfa leidir til pess ad vegalengdir
milli  heimilis, vinnustaBar og pjénustu styttast ad
jafnadl, Stytting vegalengda aetti ad auka likur & ad folk
kjési ad ganga eda hjdla til vinnu eda pjdnustu. béttari
byggd skapar ennf tra borgarumhverfi og
baetir par med skilyrdi til géngu og hjélreida, | skipulagi
nyrra hverfa atti ad leggja dherslu 4 ad hafa ibadir,
verslun, pjénustu og atvinnusvaedi | gédum tengslum
vid almenningssamgéngur og stigakerfi hverfisins.
Gatnah@nnun 4 ad midast vid ad draga ur umferdarhrada
til ad auka éryggi gangandi og hjélandi vegfarenda og
draga ur mengun og hljébvistarvandamalum | hverfum
borgarinnar.

SKILGREINING GONGUSTIGAKERFIS

Til ad ganga og hjolreidar séu haefi Ik
sem ferBamati innan borgarinnar parf ad koma &
samfelldu neti stiga um allt borgarlandid. betta purfa
ad vera druggar og greidfaerar leidir sem tengja saman

forgangsatridi vi8 uppbyggingu samgéngukerfi
Ahersla abalskipulagsins & péttarl byggh og bléndun

borgarhluta, heimill, vinnu- og pjénustusvaedl, Stofnstigar
borgarinnar eru helstu géngu- og hjélreldaleidir um
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borgarlandid. Peir mynda samhangandi net med up.b.
1000 m moskvastard, taka mid af almennum ferdakréfum
og tengjast ndgrannasveitarféldgum  borgarinnar.
Stofnstigarnir  praeda Utivistarsvaedi borgarinnar og
leitast er vid ad skapa skjolsalt umhverfi medfram
pessum leidum. Stigarnir eru allajafna 3 m breidir en i
athugun er ad breikka sumar leidir [ 4 m vegna mikillar
umferdar gangandi og hjélandi vegfarenda, eda leggja
sérstakar hjolreidabrautir samhlida fjoHermustu leldunum.
Tengistigar tengjast stofnstigum og eru ad dllu jofnu 2,5-3
m 4 breidd. peir flétta saman bygg® og Utivistarsvaedl og
eru &tladir gangandi og hjélandi umferd innan einstakra
borgarhluta, Peir tengja saman ymsa pjénustu, svo sem
skola, verslun og bidstédvar almenningsvagna.

Auk fellds gotustiganets er gt ad bata
gangstéttir medfram gétum og auka gadi umhverfisins
fyrir gangandi vegfarendur.

HONNUN GONGULEIBA

Til ad efla gbingu | borginni er mikilvaegt ad huga
ad borgarumhverfinu og gadum pess. Folk er mun
Iiklegra til ad leggja pad & sig ad ganga milli stada i
abladand| umhverfi med ahugaverBum kennlleitum og
almenningsrymum en | umhverfi sem hefur verid hannad
eingtngu med tilliti til bilaumferdar. Gongugaed byggbar
raBast af ymsum pdttum | borgarumhverfinu sem hafa
®tti i huga vid hénnun nyrra hverfa og endurbyggd
gamalla. | borgarumhverfi sem hentar vel til géngu er
yfirleitt pétt blondud byggd og pétt net gonguleida sem

I byggingum og vid landslagshbnnun geta audveldad
gangandi vegfarenda ad rata um borgina. Hér & [slandi er
ymissa vedra von, og dridandi ad hafa i huga vindat, stédu
solar og skugga vid honnun borgarumhverfis, Einnlg
getur verid gott ad mynda skjél i rigningu fyrir gangandi
vegfarendur par sem pvi verdur vid komid.

Vanda parf til hénnunar og fragangs gangstiga og
gangstétta og gera umhverfid ablaBandl med grédri,
gotulysingu og gétugbgnum, Pad parf ab passa upp
a ad gangandi vegfarendur séu alltaf vel vardir fyrir

bilaumferd og hanna truggar gnguleiir yfir gtitu med

tengir ibudarhverfi vid fiolda mismunandi fangastad
Oft er talad um ad hver hisartd atti ekki ad nd yfir meira
&n 400 m pannig ad til verdi pétt samgoéngunet sem dreifir
umferd vel og skapar adladandi leidir milli bygginga.
Mikilvaegt er ad hanna gétur med gangandi vegfarendur
I huga [ stad bila og stefna ad pvi ad hver stadur hafi sina
sérstoku asynd og yfirbragh (stadaranda).

Pad er talid auka gadi génguleldar ef borgarrymi er
gagnsaett, adgangur ad byggingum fré gotu og mikid af
gluggum & peirri hlid sem snyr aB gétunni. Litir og form

uppt n g itum, mideyjum, framlengingu
A gangstéttarkiintum o.fl. sem haegja 4 umferd. Sérstaka
dherslu aetti ad leggja & aBgengi fyrir hreyfihamlada og
hanna stiga og gangstéttar med pann hép [ huga.
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Gatnaframkvemdir

Eftirfarandi gétur breytast ur stofnbraut i
tengibraut:

Eftirfarandi gbtur verda ekki lengur
skilgreindar sem tengibrautin:

Eftirfarandi gotur eda gotuhlutar fa sérstaka
skilgreiningu:*

ADALGATNAKERFI

GATNASKIPULAG 2010-2030

| aBalskipulaginu 2010-2030 eru boBadar allnokkrar
breytingar frd fyrri stefnu um uppbyggingu og préun
abalgatnakerfisins, Horfid er fré hefBbundnum vidhorfum
um ad skilvirkni bilsamgangna verdi fyrst og fremst baett
med aukinnl umferdarrymd | gatnakerfinu. | skipulaginu
eru l6gd ahersla & fiolbreyttar lausnir vid ad greida ur
umferdartofum & alagstimum. Hofubdherslan er & ad
efla abra ferBamita en einkabilinn og par med ad draga
ur aukningu bilumferdar og pvi alagi sem henni fylgir
I gatnakerfinu, Meginvidmidid er ad med breyttum
ferbavenjum verdi vegid & moti aukningu umferBar sem
pétting byggdar leidir af sér, bannig verdi abeins dveruleg

kning bilumferBar | kerfinu & skinulagstimabil

geti farl® ad hluta i stokk eda jardgéng. Hvenaer pérf
verdur & ad fara | paer gatnaframkvamdir raedst af hrada
uppbyggingarinnar og drangri vid ad breyta ferBavenjum,
barf & abgerdum | gatnakerfinu verdur ennfremur metin
Gt fra nidurstodum viktunar 4 loftgadum og hijdBvist vid
helstu umferdaraedar. Ad draga Ur nelkvaedum ahrifum
umferBar er grundvallarvidmid pegar mat er lagt 4 pérfina
fyrir ny gatnamannvirki.
HELSTU BREYTINGAR | GATNAKERFINU

Vid gerd adalskipulagsins hefur staBa einstakra
gatna | gatnakerfinu verid end In. Fjslmargar gétur
eru endurskilgreindar og skaladar nidur | samremi
vid  meginmarkmid aBalskipulagsins um vistvaenar

a finu g W
prétt fyrir fidlgun (bda og starfa.

Markmidid er ad studla ad eins skilvirkum og
druggum samgongum og kostur er dn umfangsmikilla
gatnaframkvaemda. | adalskipulaginu er pé gert rad fyrir ad
haegtséad raBastigerd Sundabrautarog Oskjuhlidarganga
a skipulagstimabilinu, Eins er gert rad fyrir ad Miklabraut

gongur, gétur sem borgarrymi og minni dhersiu &
flokkad gatnakerfi.
EINSTAKAR GOTUR OG GUTUHLUTAR. FYRIRVARAR
* SUNDABRAUT
Lega Sundabrautar og gatnaskipulag tengt henni
er synt ad mestu dbreytt frd AR2001-2024, p.e lega
Sundabrautar skal vera samkvamt leid |, en leid Il
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draegi ekki 3rdungu ur L dak ai heldur
gt verid mun dsattanlegri fyrir umhverfisahrif &
adliggjandi byggd. Ennfremur er Hallsvegur skaladur
nidur par sem hann meetir hugsanlegri Sundabraut og
verdur tengibraut | stad stofnb AD &bru leyti er
gatnaskipulag Sundabrautar synt dbreytt frd AR2001-
2024, m.a. varBandl filda og stadsetningu mislagra
gatnamata d nordursvaedum brautarinnar. Heilldarskipulag
Sundabrautar verdur tekid til endurskodunar pegar fyrir
liggja dform um framkvamdatima brautarinnar,

* HLIBARFOTUR-OSKIUHLIDARGONG

Lega og utfersla midast vid ad stofnbraut falli ad
kipulagi Vi rinnar, Vestari gar
falli inn | framtiBarbreidgétu | Vatnsmyri, pbannig ad hann

framtiDar g

) fyrie rigy d shoki

hafi ekki dhrif & Oskjuhlidina. Timasetning framkvaemdar

er pvi lokun flugvallarinsad hluta eda yti.
[ 'm nkklkaﬂa i
gingu § | !

| itar um HIid 318 nidur

| Vatnsmyrl. Taeknilega er um mjég erfida lausn ad rada,

na terfjingalvid Hriggbraut og Miklabraut i plan-
Ly t nnar | Vatnsmyri erfid
vegMa bycllyl st par sem gatan attl ad

liggja. | skipulaginu er pessi méguleiki pé ekki utilokadur
til lengri framtidar, Tekur préun byggdar mid af pvi og
peirrl hugmyndafraedi sem felst | Snorrabrautardsnum,

* MIKLABRAUT

Stokkalausnir/jardgdng, borf a framkvaemdum verbur
fyrst og fremst metin Gt frd lofigaedum og hijéBvist |
adliggjandi byggh og peim takiferum sem skapast vid
ab tenga hverfi betur saman norBan og sunnan gétunnar.

* VESTURLANDSVEGUR A KIALARNES!

Stefnt ad 2+1 vegi og faekkun teninga vid pjodveg
med gerd hlidarvega, Porf fyrir misleg gatnamét og
breyting i 242 veg verdur metin Gtfrd aukning umferdar
i framtidinni.

Skilgreining gatnaméta
Pessi mislaeg gatnamot eru felld ut:*

r gotur, breytta legu og
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Ekin vegalengd (km) | gatmakerfiny 2010 og 2030,
somkveemt umferdarspd 2030 fyrir fillégu 1b
[miBad vid drangur um od brayta ferdavenjum og
endurbetur | gamakerfin)
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Medalvegalengd ferda (km) | gatnakerfinu 2010 og
2030, samkveemt umferdarspa 2030 Fyrir tilegu 1h
[midad vid drangur um od breyio ferdavenjum og
endurbeetur | gamakerfin)
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FORSENDUR UMFERDARREIKNINGA

Tdari

sem Reykvikingar bda nd vid | vesturhluta borgarinnar,

Billinn er llega su tekninyjung 20,
sem mest ahrif hefur haft & métun byggdar og daglegt
lif folks | borgum. Med tilkomu bilsins sem rikjandi
ferBamata | borgum vard umpdlun | préun og skipulagi
borga, Almenn notkun einkabilsins gerdi frekari Gtpensiu
borga migulega og jok 4 fardaegdir milli (buBarhverfa og
atvinnusvm Aulun bilaeign kalladi 4 = umhﬂgmirl

Med adalskipulagl Reykjavikur 1962-1983, sem sampykkt
var 1965, voru jafnframt logd drig ad pvi gatnaskipulagi
sem vith enn byggjum & A pessum drum rikti nanast
piddarsitt um ad greida gotu einkabilsing enda var hann
pa ad verda almenningseign.

A sidustu arum hefur vidhorf til bilsamgangna breyst

verulega og mé medal annars merkja pad | markmidum

pungl jékst og sly
M hinﬂ fra umferBaradunum vard fljotega
vandamal og sifellt vard prengra um vik ad leggja
bilum | midborgum, Til ad bregdast vid pessu var farid
ad flokka gotur eftir umferdarpunga, setja krofur um
flarlegd byggBar fré umferBaradum og setja dkvadi um
ligmarksfiolda bilastaeda vid hverja byggingu.

Old bilsins var ekki fyrr & ferdinni | Reykjavik en | 68rum
borgum Evrdpu, en hin héfst snemma i ségu borgarinnar,
Mikill hluti borgarinnar byggdist upp eftir ad billinn var
uh*mdmogmahﬂbaﬁukaﬂltﬂm
hans vid gerd gatna- og hverfisskig Ati
1955 til 1965 var lagdur g a8 pvi samgaingukerf

Balskipulagsi 2001-2024 og samgbngustefnu
borgarinnar sem sampykkt var vorid 2006, Vilji er til ad vikja
til hlidar hefdbundinni ahersiu & skilvirkni og afkastagetu
g.nndwfu M einkabilinn en leggja | stad pess shershu

dta. Venjubundin ndlgun um flokkad
gmm og fritt laedi umferBar 4 stofnbrautum &
ennfremur undir hbgg ad sakja. bessi vibhorfsbreyting
ﬂr hnh d aukinni umhverfisvitund vegna hinna
rfisahrifa bilumferBar, og, ekki sibur, af

k dhuga at borgarbrag og lifsstil
Nu um halfri 8id fra pvi AR1962-1983 lagdi grunninn
a8 nitimagatnakerfi m er timabart ad nyjar

aherslur verdi radandi | guskipulagi borgarinnar.
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BREYTINGAR A FERDAVENIUM

FerBavenjukonnun var gerd fyrir hofudborgarsvadid
i oktober til desember 2011, Pegar su kénnun er borin
saman vid sambaerilega kiinnun fra | febraar 2002 kemur
[ ljés ad ferdavenjur hafa breyst litillega [ pa att ad notkun
einkabilsins hefur aukist a kostnad géngu en aftur & moti
hafa hjéireidar aukist mjéig | borginni & pessum tima, Gr
0,3% arid 2002 i 3,8% arid 2011. Um 12,4% borgarbla
s6gBust hjéla allt 4rid um kring 4rid 2011, 48,6% hjéla
aBeins hluta ur ari, liklega yfir sumarméanuBina, og 39%
hjéla aldrei,

Einsogbuastmaviderp munur  ferd Il
eftir hverfum, [bdar i Vesturbae, Midbae og Hlidum eru mun
liklegri til ad fara fotgangandi eda a hjoli til vinnu eda skéla
en ibdar i 6drum hverfum lengra frd atvinnukjérmum,

Hiutfall peirra sem nota almenningssamgéngur hefur
stadid i stad & timabilinu, og eru um 4% ferda farnar med
straetiswignum, Um 14% ibua & hofudborgarsvadinu nota

Hifudborgarsvaedid
Hvernig forstu/fér barnid pitt | ferdina?
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« Gangandi eda
hjglandi
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Gardabeer og Alftanes
(=20 ibdar/ha)

= Gangandi eda
higlandi

m Strantisvagn
83%

v ekl 01 1 v ferdavenjur
mjdg: . : idar i

streetisvagna tvisvar sinnum § viku eda oftar. ROm 54% taka
aldrel strastd,

Almennt eru ferdir & hofubborgarsvaedinu fremur
stuttar. Meira en pridjungur peirra er styttrl en 1 km,
helmingur er styttrl en 2 km og prir fiordu styttri en 5 km,
Rum 40% ferBa sem farnar eru & einkabilum eru styttr en
2 km. ba vegalengd ganga flestir 4 adeins um 24 mindtum
(5 km/kist) og pad tekur um 8 minttur (15 km/kist.) ad
hjéla pennan spél,

Einkabilagign er mun minni hja peim sem nota
streetisvagna til ad komast til vinnu en hja 6drum, eda
0,98 bilar & heimili, Flestar ferdir (95%) sem farnar eru med
straetisvagni eru [ lengri kantinum eda yfir 1,2 km. Midad
vid drtakid dr kénnuninni eru pad einstaklingar sem bua
| meira en 15 minttna gongufjarlegd frd vinnu og bda
4 heimilum med einn eda engan einkabil sem fara med
straetisvagni til vinnu,

1962-1983.
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BREYTT ADFERD VIO NYTINGU UMFERDARSPAR
Pad reiknilikan Bstervid a hofubborg dinu
spair eingongu fyrirum bilumferd. Ad ok fi k

pessu eru nidurstoBur umhrbarfl'kaﬂdns Ilibulttlr mea
tillitl il di ferd

likani® paer ferBavenjur sem rikjandi eru & grunndrinu, og
gerir par med ekki 1@ fyrir bvi ad ferdavenjur breytit |
iBinnl. Vid umferdarrelkninga fyrir adalskipulagid
er beitt dkvedinni abferd, par sem reynt er ad vinna
gegn b agalla umferdarlikansins og settar fram
spdr um proun umferdar sem tengjast markmidum
adalsltipullgslns um huymr ferBavenjur [ framtidinni,
byggist 4

mewumferﬂarshépun 4 ollu héfubborg Binu. Par

& ferBavenjum Lulbnhﬁngin [fnltkun reiknwm hnfenba]
er mest mlulngt par sem péttleiki er ni mestur og eykst
i framtidinni, beim svadum er aubveldast ad pjona
rnea almnningmmgungum og par gilda prengri
dareglur ni og f

Megintilgangurinn med bessnrl adferd er po ad kanna
ahrif byggdapréunar 4 gatnakerfid, med breytingum
a ferdavenjum og 4n, athuga hvernig dstandid verdur
i gatnakerfinu ef Iitill drangur naest vid ad breyta

sem ferdavenjur eru misjafnar milll hverfa og sveitarfélaga
hefur likanid ad dbreyttu tilhneigingu til a8 ofmeta
umferd & midborgarsvaedinu tll daemis en vanmeta
umferdarskipun til daemis | Gardabae. Til ad vinna &

ferdaven) og ef mikill drangur naest, p.e. settum
markmium er nad. Leldréttingarstublar og skipting
héfudborgarsvaedisins i sdnur eiga ab leida til nidurstddu
fyrir arid 2030, par sem markmidum adalskipulags um
breyttar ferdavenjur verdur hér um bil nad. [ umferdarspa




par sem gert er rdd fyrir breytingum & ferBavenjum er
miBad vid ad hlutdelld einkabilsins verdi um 60% &rid
2030, Hiutdeild vistvaenna ferdamata verdi par med
um 40%, en i umferBarreikningunum er ekki tilgreint

var eins [ 8llum kostum og midud vid markmid gildandi
svadisskipulags.

Nidurstédurnar gefa til kynna ad ekkl sé verulegur
munur milli pessara valkosta pegar horft er &

haild oy 1 Y A

hvernig su hlutdeild sundurlidast & gangandi, hjolandi og
straetisvagna,

UMFERDARSPAR 2030
Vi métun tillsgunnar voru gerdar umferBarspar fyrir
priti mismunandi tilvik um préun bygg8ar til drsins 2030,
Valkostir 1a og 1b gerdu rdd fyrir ad hlutfall péttingar vaeri
84-90% en valkostur 2 (fullbyggd Vatnsmyri fyrir 2030)
var midadur vid 94% péttingu. Hver kostur var reiknadur
badi med breytingum & ferBavenjum og an, og midad vid
i di miklar umb i gatnakerfinu, Uppbygging
og forgangsroBun svaeda | nagrannasveitarfélégum

skopun, galengd og g
ferda og umferdaralags, og par med ekki teljandi munur a
umhverfisihrifum bilumferBar fyrir titvikin prjd (sja nénar
um nidurstéBur | C2. UmferBarspd 2030). UmferBarspa
fyrir valkost 1b (90%), sem aBalskipulagstillagan byggi
4, var byggd & leidréttum skipulagstalnagrunni um

innuh B, 5 burdur milli valk er pvi
hadur peim fyrirvara.

Hér eru eingdngu birtar nidurstddur fyrir valkost 1b.
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